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IN/E METROPROJEKT

Pozarné bezpec&nostni feSeni

1. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Nazev stavby:
Stuperi dokumentace:
Datum zpracovani:
Druh stavby:

Misto stavby:
Kraj:
Obce:
Katastralni Gzemi:

Zadavatel :

Kontaktni adresa:

Dodavatel dokumentace:

Zpracovavany objekt:

Zpracovatel :

Novostavba ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla
Dokumentace pro Uzemni fizeni

05/2020

Stavba drahy, liniova stavba

Praha
Praha 6
Ruzyné

Spréva Zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Spréava Zeleznic, statni organizace,
Stavebni sprava zépad,

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

MP+SUDOP — Veleslavin-Letisté

METROPROJEKT Praha a.s.,
Argentinska 1621/36

IC: 45271895, DIC: CZ45271895

a

SUDOP Praha a.s.

OlSanska 2643/1a, 130 80 Praha 3
ICO: 25793349 DIC: CZ25793349

Novostavba ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla

Kraso pozarné technicky servis, s r.o.
BelluSova 1864/44
Praha 5
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IN/E METROPROJEKT

Pozarné bezpec&nostni feSeni

2. UvOD

Toto pozarné bezpeénostni feSeni pro tzemni fizeni (PBR) je podkladem pro Gzemni fizeni podle
stavu ke kvétnu 2020.

Reseni teto etapy vystavby je jiz nyni v nékterych pozZadavcich vazano na kompletnost celé trasy, to
znamenda ZST Praha-Bubny — ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla. Zejména se jedna o systémové

pozadavky z hlediska bezpecnostnich pozadavk.

Zakladni schéma trasy z tunelu pfed Zelezni¢ni stanici Praha-Veleslavin az na stanici Letisté
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IN/E METROPROJEKT Pozarné bezpec&nostni feSeni

2.1 Pravni podklad

Pravnim odkladem je ustanoveni § 41 vyhlasky Ministerstva vnitra €. 246/2001 Sb., ve znéni
pozdéjSich predpisl stanovuje zpracovani pozarné bezpecnostniho feSeni takto:

(1) PFi zpracovani pozarné bezpec€nostniho feSeni se vychazi z pozadavku zvlastnich pravnich
pfedpist32), normativnich pozadavkll a z podminek vydaného uUzemniho rozhodnuti. PFislusné
podklady z hlediska poZarni bezpecnosti obsahuiji:

a) navrh koncepce pozarni bezpecnosti z hlediska predpokladaného stavebniho feSeni a zplUsobu
vyuziti stavby. Pfitom se vychazi z vysky stavby, stavebnich konstrukci, umisténi stavby z hlediska
predpokladanych odstupovych, popfipadé bezpecnostnich vzdalenosti, idaji o navrzené technologii
a pouzivanych, zpracovavanych nebo skladovanych latkach,

b) fedeni pfijezdovych komunikaci, popfipadé nastupnich ploch pro pozZarni techniku, zajisténi
potfebného mnozstvi pozarni vody, popfipadé jiné hasebni latky,

c) pfedpokladany rozsah vybaveni objektu vyhrazenymi pozarné bezpecnostnimi zafizenimi, v€etné
nahradnich zdroja pro zajisténi jejich provozuschopnosti,

d) zhodnoceni moZnosti provedeni pozarniho zasahu, popfipadé vyjadreni potfeby zfizeni jednotky
pozarni ochrany podniku nebo pozarni hlidky,

e) grafické vyznaceni umisténi stavby s vymezenim predpokladanych odstupovych, popfipadé
bezpec€nostnich vzdalenosti, pfijezdové komunikace a nastupni plochy pro pozarni techniku, pfipojeni
k sitim technického vybaveni apod.
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IN/E METROPROJEKT Pozarné bezpec&nostni feSeni

3. POPIS STAVBY

Potfebné udaje pro zpracovani PBR byly ziskany z projektové dokumentace predlozené
projektantem.

V zasadé Ize konstatovat, Ze cela trat bude slouzit jako soucast prazské integrované dopravy (PID).
Zelezniéni trat bude v celém posuzovaném Useku vyuzivana jako doplnéni tras linek autobus,
tramvaji a metra MHD. Jak provozem (Cetnost jizd vlak(l), tak vyuzitelnosti cestujicimi, se v zasadé
jedna o dalsi linku zelezni¢ni dopravy, ktera je z&asti povrchova a z€asti podpovrchova, a je tedy
srovnatelna s podminkami pozarni bezpecnosti, které jsou uplatiiovany pro projektovani, vystavbu a
provoz metra. Z tohoto pohledu se nejedna o typickou zelezni¢ni trat mezi obcemi. Z projektové
dokumentace vyplyva a je jednoznacné, Ze se bude jednat vyhradné o osobni dopravu.

Zelezniéni stanice Praha-Leti$té¢ Vaclava Havla je v principu soudasti objektd letist&, na které
stavebné a komunikané navazuje.

Pfed touto zelezni¢ni stanici je navrzen zelezni¢ni tunel délky 518 m, ktery na ma na jedné strané
portal mimo zastavéné uzemi, na druhé strané je portél v zasadé jiz sou€asti zelezni¢ni stanice, to
znamena, ze tunel usti do zelezniéni stanice.

Obé stavby jsou v zasadé jeden celek, ktery jesté navazuje na letistni objekty.

Ze Souhrnné technické zpravy projektanta jsou pfevzaty nasledujici zakladni informace, které jsou
pouzity dale a také jsou z hlediska pozadavkl pozarni bezpecnosti komentovany v textu. Komentar je
psany kurzivou.

3.1 Stavebni cast

Jedna se o koncovou stanici, kolej koni v km 17,008268. Na objekt stanice navazuje jesté
podpovrchovy objekt zapadniho vestibulu, ktery je rovnéz soucasti stavebniho oddilu stanice.
Hloubena stanice je umisténa v ulici Aviaticka, zapadni vestibul Usti u budovy Terminal Sever 2
(TS2), vychodni vystup sméfuje k budové Terminal Sever 1 (TS1).

Nastupisté stanice je Siroké 11,64m, na vychodnim konci se zuZuje na 3,6m, délka je 225 m. Stavba
stanice je Siroka 23 m, cely hloubeny objekt je dlouhy 360,418m. Hloubka nastupisté pod terénem je
cca 11,3 — 12,2m. Tato hloubka vychazi z poZzadavku podchodu trati pod kolektorem u budovy
Parking C bez jeho pfekladani a z potfeby umisténi zapadniho vestibulu u TS2 nad tratovymi tunely
drahy za stanici, jejichz prachod pod vestibulem v budoucnu musi byt zajistén.

Stropni deska se uvazuje z pohledového betonu, v pravidelnych intervalech do ni budou zapusténa
svitidla a reproduktory, VZT Zaluzie, v pfipadé potfeby zde budou umistény akusticky aktivni
materialy.

Stény stanice budou v celém rozsahu oblozeny tmavym akustickym materialem, kolejisté bude v
porovnani s vilastnim nastupistém potemnélé — dojde k mirnému potlaceni nutnych technologii —
trakce, kolejového loze, naopak se diky osvétleni soustfedi pozornost cestujicich na vlastni
nastupisteé.

Pro obklady shromazZdovaciho prostoru bude nutné respektovat poZadavky na kritéria materialt z
hlediska jejich tridy reakce na ohen, toxicitu zplodin hofeni a rychlost Sifeni plamene.

Kolem stanice obihaji vzduchotechnické kanaly, které zajiStuji provozni vétrani i odvétrani tepla a
koure v pfipadé pozaru. V pravidelnych intervalech budou ve spodni obloukové desce umistény VZT
Zaluzie, které budou na tyto kanaly napojeny. V misté budovy Parkingu A je v navrhu veden VZT
kanal po stropé stanice, letisté uvazuje s demolici této budovy — v tom pfipadé by bylo mozné kanal
provést i v tomto misté podeél boéni stény stanice.

VZT kanaly musi pfi pribéhu kolem stavajicich objektd tvofit samostatné pozarni Useky.
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IN/E METROPROJEKT Pozarné bezpec&nostni feSeni

Vystupy z nastupisté jsou zajistény na obou koncich perdénu. K terminalu 2 vede trojice eskalator(l a
dva prostorné vytahy; v mezipatfe je plosna rezerva pro pfipadné umisténi turniketd, dale jsou zde
prostory pro informatora, pfipadné dalsi prodejni misto jizdenek. Pod estakddou je protaZen
spojovaci kréek, ktery vede do prostorného vestibulu s vystupem na terén. Vestibul je dimenzovan
dle pozadavku letisté tak, aby v ném bylo mozné provadét identifikaci cestujicich. Po dostavbé
Terminalu 2 se vestibul dale rozSifi a stane se soucasti odbavovaci haly.

U pfipadné umisténych turniketd bude nutné nejdfive posoudit pfipadny dopad na kapacitu Unikovych
cest ve vztahu k omezeni Sifky unikové cesty a minimalni prichozi Sifky turniketem.

Vystup z nastupiSté na severovychodé je umoznén pevnym schodistém, dvojici eskalatorld a
vytahem. Ve vestibulu umisténém nad kolejemi je opét prostorova rezerva pro umisténi turniketd. V
etapovém stavu se navrhuje vystup smérem k Terminalu Sever 1 pomoci pevného schodisté, dvojice
eskalatorl a vytahu. Pro vyhledovy stav je smérem k budové RODOP pfipravena konstrukce pro
dalSi vystup, ktery bude napojen na terén i planovany Sky Walk.

Technologické zazemi se naléza pod mezipatrem u Terminalu 2 — je zde Cerpaci stanice, garaZzovani
zvedaci ploSiny, rozvodny pro mezipatro, pozarni zbrojnice, atpod. Na severovychodni strané se
nalézéa hlavni blok technologickych a sluzebnich prostor. V Urovni nastupisté je navrzen energoblok s
moznosti zavazeni po kolejich. V arovni vestibulu je zbytek potfebnych mistnosti, zejména rozvodny
a strojovna hlavniho vétrani. K vestibulu jsou orientovany dvé komer¢né vyuzitelné plochy.

Tyto prostory budou tvofit samostatné pozarni useky.

SO 14-25-01 Tunel km 16,211 — 16,729 (Aviaticka)

Hloubeny tunel je navrzen jako dvoukolejny provadény v oteviené stavebni jamé. Stavebni jamy
bude paZzena ve vrstvach pokryvnych utvard pomoci kotvenych pazicich (pfevazné zaporovych) stén
odsazenych od budouci konstrukce tuneltd v kombinaci s kotvenymi svahy.

Nosnou konstrukci tvofi zelezobetonovy monoliticky jednolodni ram s deskovou stropni konstrukci..
Predpokladana kvalita betonu min. C 30/37, ocel 10505 (R), ocelové zameclnické konstrukce S235,
S355. Dilataéni dily tunelu se vzajemné oddéluji vesmeés svislymi dilatacnimi sparami. Konstrukce
budou izolovany pouzitim foliové izolace dle pfisluSsného zatizeni (zemni vihkost, tlakova podzemni
voda, korozni u€inky bludnych proudu).

Vnitfni rozméry tunelu jsou navrzeny v souladu s CSN 73 7508 — Zelezniéni tunely. Zakladni osova
vzdalenost koleji je 4000 mm, vzdalenost osy koleje od vnéjsich stén je v pfimé 3200 mm, ve
smérovém oblouku na vnitfni strané 3350mm, &imz je zabezpeéena unikova cesta po obou stranach
tunelu minimalni Sitky 1200 mm a minimalni vySky 2200 mm. Do stén tunell jsou na obou stranach
provedeny zachranné vyklenky po maximalni osové vzdalenosti 25 m, hloubky 750 mm a vysky 2200
mm. Svétla vySka tunelu od TK je 6,5m. Niveleta hloubeného tunelu se v tomto Useku pohybuje v
hloubce 9,3 az 13,8 m pod terénem, je zde urCovana predevSim nutnou hloubkou podchodu
kfizenych komunikaci.

Tento tunelovy Usek bude vybaven (stejné jako navazujici stanice Praha —Letisté Vaclava Havla)
pevnou jizdni drahou. Postup vystavby tohoto tunelu bude navrzen v etapach tak, aby mohl byt
zachovan provoz na komunikacich, které kfizi. V tomto tunelovém useku je navrzen jeden unikovy
objekt SO 14-61-01 vybaveny pevnym schodistém.

Pfijezd je navrzen k jiznimu portalu po mistni komunikaci a dale v navaznosti na pfijezd a pfistup do
ZST Praha-Letisté Vaclav Havla.

Tunel a Zelezni¢ni stanice budou tvofit jeden poZarni usek. Tento pozZarni usek bude oddélen
pozarné délicimi konstrukcemi od stavajicich objektl arealu letisté.

V navrhovaném stavu bude trat’ elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou 25kV stf.
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SO 14-30-02 prijezdova komunikace k portalu tunelu

Predmétem projektu je zfizeni pFistupové komunikace k portalu tunelu a nastupni plochy pro pfijezd a
manipulaci techniky integrovaného zachranného systému. Komunikace je vedena &asteéné ve zdech.
Délka pfijezdové komunikace je 135m.

Prijezdova komunikace a nastupni plocha slouZi pro pfistup 1ZS k portalu tunelu.

SO 15-31-01 Pési zona Aviaticka

Pfedmétem objektu je navrh nového uli¢niho profilu Aviatické ulice a pfednadrazniho prostoru v
useku mezi terminalem 2 a Parkingem C po zfizeni hloubené stanice. Nové je tento Usek navrzen v
rezimu péSi zény s nékolika ,chodnikovymi“ pfejezdy v misté kfizeni s kolmymi komunikacemi.
Zpevnéné plochy pési zony jsou navrzeny pro mozny pojezd vozidly IZS.

Urcené plochy pro pfijezd techniky sloZzek IZS musi byt oznaeny dopravnim znacenim tak, aby tyto
slozky mély jednoznaény prehled o plochach, které jsou pro né uréeny a kde je, zejména pro techniku
jednotek pozarni ochrany zajisténa dostatecna unosnost.

SO 15-61-01 ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla - hloubena stanice
Konstrukéni feSeni stanice. Nosna konstrukce stanice je monoliticka Zelezobetonova.

Konstrukce stanice je od pocatku SO 15-61-01 (km 16,729718) dvoupodlazni, pfi€¢emz v hornim
podlazi je umisténa technologie az k mistu ukon¢eni podzemniho vychodniho vestibulu. Svétla vyska
konstrukce od TK k mezistropu je zde 6,4m. V misté vychodniho vestibulu je stanice v délce 16,9m
rozSifena v celé své hloubce severnim smérem. Tento prostor se dvéma mezistropy a vnitfnimi
nosnymi st&énami v€etné vystupu z vychodniho vestibulu na terén severnim smérem tvofi s prostorem
nastupisté a kolejovych trakt jeden dilatacni celek. V prostoru tohoto vestibulu je provedena pfiprava
na budouci vystup jiznim smérem.

Nasleduje jednolodni Usek nastupisté, zakladni ram tvorfeny zakladovou deskou, stropni deskou a
obvodovymi sténami bez vnitfnich prostor. Zakladova deska a stény maji tloustku 800mm, stropni
konstrukce je tvofena soustavou dvou paralelnich desek tl. 300mm propojenych pfiénymi tramy v
rozteCi...m. Mezi obéma deskami tak vznika dutina proménné vysky. Tento systém umozriuje
realizovat pozadavek architektonického feSeni — po délce stanice zakfiveného povrchu spodniho lice
stropu bez vyc€nivajicich tramu. Mezi obéma deskami tak vznika dutina proménné vysky, ktera bude
vyuzita pro vétraci systém ve stanici (bude propojena prostupy s vétracimi kanaly jdoucimi podél
stanice a s prostorem nastupisté). Na obou koncich tohoto Useku nastupisté jsou ve stropni desce
umistény svétliky Sedového tvaru, na zapadnim konce 5ks, na vychodnim konci 3ks. Stény svétlikl
tvofi nosné prvky doplfiujici nosny systém stropni desky.

Deska nastupisté je ulozena na pribézné nizké stény.

V tomto Useku stanice jsou na nastupisti umistény dvé unikova schodisté do prostoru pod
nastupistém, kde vznikne prohloubenim stfedni ¢asti zakladové desky chranéna unikova cesta, ktera
je sougasti feseni PBR stanice. Takto vznikla chodba prochazi v podéiném sméru pod nastupistém a
v km 16,953 podchazi pficné pod zakladovou deskou pod pravou koleji (kolej €.2) mimo stanici a Usti
do unikového objektu, ktery bude budovan v roz§ifené stavebni jamé stanice.

Zde bude nutné provozné stanovit podminky tak, aby tato unikova cesta v pfipadé pozaru nebo jiné
mimofadné udalosti plnohodnotné souzila svému Ucelu, protoze pro bézny pohyb vefejnosti neni
uréena. Zde je nutné uvést, Ze zejména tato komunikace bude slouzit v pfipadé, ze v terminalu 2
bude z bezpecénostnich davodl nutné ukondit provoz a provést evakuaci osob (napfiklad hrozba
teroristického utoku) a nebude mozné do tohoto prostoru ponechat odchod cestujicich z prostoru
Zeleznicni stanice.
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Na zapadnim konci stanice je konstrukce opét dvoupodlazni, je zde umistén vystup na uroven
zapadniho vestibulu. Vystup je realizovan pomoci trojice eskalatorll a dvou vytahu. Deska mezistropu
tl. 400mm je podepfena dvéma podélnymi vnitfnimi. Prostor vestibulu nad touto deskou je bez
vnitfnich podpor, stropni konstrukci stanice zde tvofi deska proménné tloustky 1,0 — 1,58m ulozena
na podélné obvodové stény a na pficnou zavérnou sténu stanice. Ze zavérné cCelni stény vybiha
kréek délky 0,5m v urovni vestibulu do spojovaci chodby do vestibulu.

K obvodovym sténam stanice je po obou stranach pfisazen vzduchotechnicky kanal, ktery Usti do
strojovny vzduchotechniky na vychodnim konci stanice. Jedna se o monolitickou konstrukci spodni a
horni desky a vnéjSi stény, ktera je pevné pfipojena k obvodové sténé stanice. Strop kanalu je snizen
oproti stropu stanice (pozadavek na vyS$si nasyp pro vysadbu stroma).

Staticky je konstrukce stanice navrzena na zatizeni na terénu v misté pfechodu hlavni pficné
komunikace na zatizeni Skupiny 1 dle CSNEN 1991-2 (ZatiZeni most( dopravou), v dal$ich plochach
pési zény potom na rovnomérné zatizeni chodnikl + zatizeni od pozarniho, resp. bezpe€nostniho
vozidla hmotnosti 40t. Svislé vnéjSi stény jsou zatizeny zemnim tlakem, vnitfni konstrukce potom
patficnym zatizenim od technologie, na nastupisté je uvazovano zatizeni 6kN/m?,

SO 15-61-02 ZST Letisté Vaclava Havla Zapadni vestibul

Na objekt stanice navazuje na zapadnim konci objekt Zapadniho vestibulu. Konstrukéné se sklada ze
dvou dilata¢nich dilt — propojovaci chodby a vlastniho vestibulu. Konstrukce vestibulu je navrzena v
souladu s pozadavky Aeropolisu na budouci rozsifeni tohoto vestibulu v ramci vystavby nové budovy
terminalu letisté nad timto vestibulem. Protoze v sou€asné dobé jesté neni znam konstrukeni systém
nové budovy, je nutno uvaZovat s prestavbou €asti tohoto vestibulu. Z tohoto divodu je konstrukce
navrzena jen ¢aste€né jako monolitickd — z monolitického betonu budou zakladova deska, obvodové
stény, vnitini sloupy a systém stropnich tramd. Na tyto tramy pak budou ukladany prefabrikované
desky pro jejich snadnéjsi pfipadnou demontaz a jednoduché statické plsobeni.

Sitka propojovaci chodby je navrzena tak, aby se stavebni jama pro jeji realizaci pod stavajici
sjizdnou rampou dala provést bez podchycovani konstrukce rampy.

Konstrukce propojovaci chodby i vlastniho vestibulu musi splfiovat podminku umoznéni dalSiho
pokracovani tunell smérem na Kladno v budoucnu. Pod konstrukci vestibulu jsou tak navrzeny fady
mikropilot které v budoucnu vytvofi pazeni vykopu tunell. Staticky je posouzeno stadium, kdy
zakladova deska vestibulu bude podepfena pouze v misté téchto pilotovych stén, v prostoru tunelu
podepfena nebude. Z tohoto stavu rovnéz plynou naroky na jeji dimenze.

SO 15-61-04 ZST Letisté Vaclava Havla Vétraci objekt

Vétraci objekt slouzi pro odvod vzduchu z provozniho_i_pozarniho vétrani stanice. S prostorem
stanice je propojen na poc¢atku stavebniho objektu hloubené stanice podzemnim kanalem, ktery je od
konstrukce stanice oddilatovan. Ve finalnim stavu dle sdruZzeni Aeropolis bude vydech VZT
zakomponovan do noveho objektu, kde bude vydech vytaZzen nad stfechu.

Pro provoz pozarniho vétrani musi byt zajisténa dodavka elektrického proudu nejen pro Zeleznicni
stanici, ale také pro sou€asné vétrani tunelu. Zalozni zdroj musi mit kapacitu na dobu nejméné 60
minut v rezimu pozarniho vétrani.
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SO 14-61-01 Unikovy objekt v km 16,450

Unikovy objekt je umistén vedle hloubeného tunelu v km 16,410 u pravé koleje. Jedna se o
samostatny Zelezobetonovy objekt, ktery je propojen s tunelem v arovni Unikové cesty v tunelu
podzemni chodbou. Je pldorysné natocena tak, aby na terénu vyustila na chodnik v ulici K letisti.
Povrchovy objekt bude zafiznut do svahu u silnice tak, aby byl minimalizovan jeho objem vaci okoli;
tomu napom(ze i zelena stfecha objektu. Fasada objektu bude z tmavé Sedého rezného zdiva.

SO 15-61-03 Unikovy objekt v km 16,947

Unikovy objekt je umistén vedle stanice v km 16,947 u pravé koleje. Jedna se o samostatny
Zelezobetonovy objekt, ktery je propojen se stanici podzemni chodbou. Z nastupisté stanice vedou
dvé schodisté do unikovych chodeb pod nastupistém. Chranéna unikova cesta nasledné pficné
podejde pravou kolej a vyusti do této chodby. V hloubeném objektu je navrZzena soustava schodist,
které Usti v nadzemni ¢asti objektu na terén, a vétraci Sachta.

Vétraci Sachta nesmi vydechem vzdusin ohrozit evakuované osoby. Cely prostor chodeb musi byt
pretlakové vétran, vétrani po dobu minimalné 60 minut a musi mit zajistén nahradni zdroj.

SO 15-54-11 Pfipojka VN pro ZST Letisté Vaclava Havla — severni rozvodna

Pro ZST Leti$té Vaclava Havla — severni rozvodna je pozadovan odbér ze sité VN, pfedpokladany
odbér rozvodny je 1600kVA. Pfipojeni bude provedeno dvéma novymi kabely 22kV vedenymi ze
stavajici trafostanice TS36 umisténé v objektu kotelny. Trafostanice je v majetku LetiSté Praha a.s.
Napajeci kabel bude veden objektem stavajicim kolektorem a nasledné pak prostorem stanice. Délka
trasy cca 100m.

Rozvodna bude tvofit samostatny pozarni usek v&etné pozarniho oddéleni kabelové trasy.

SO 15-54-21 ZST Praha Letisté Vaclava Havla, pfipojka NN - jizni rozvodna

Pro ZST Leti§t& Vaclava Havla — jizni rozvodna je pozadovan odbér ze sité NN, predpokladana
hodnota jistice pfed ER 3x160A, pfedpokladany odbér rozvodny je 144A/400V. Pfipojeni bude
provedeno novym kabelem vedenym ze stavajici trafostanice TS63 umisténé v objektu terminalu
Sever 2. Trafostanice je v majetku LetisSté Praha a.s. Napajeci kabel bude veden objektem terminalu
Sever 2 a nasledné pak prostorem stanice. Délka trasy cca 150m.

Rozvodna bude tvofit samostatny pozZarni usek v€etné pozarniho oddéleni kabeloveé trasy.

SO 15-54-22 ZST Praha Letisté Vaclava Havla, pripojka NN - severni rozvodna

Pro ZST Letisté Vaclava Havla — severni rozvodna je pozadovan odbér ze sit& NN, predpokladana
hodnota jistice pfed ER 3x500A, predpokladany odbér rozvodny je 476A/400V. Pfipojeni bude
provedeno dvéma novymi paralelnimi kabely vedenymi ze stavajici trafostanice TS63 umisténé v
objektu terminalu Sever 2. Trafostanice je v majetku Letisté Praha a.s. Napajeci kabel bude veden
objektem terminalu Sever 2 a nasledné pak prostorem stanice. Délka trasy cca 400 m.

Rozvodna bude tvofit samostatny pozarni Usek véetné pozarniho oddéleni kabelové trasy.
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SO 14-76-02 Osvétleni tuneluv km 16,211 - 16,648 (Aviaticka)
SO 15-76-02 ZST Letisté V. H., osvétleni tunelu v km 16,648 - 16,729 (Aviaticka)

Osvétleni tunelu bude provedeno z rozvadéclu stanice ROUO1.1 a ROZS1.1. Tyto jsou feSeny v
ramci PD ,rozvody nn a osvétleni“ a jsou napajeny ze zalohovaného a nezalohovaného pole,
Zeleznic¢ni stanice Letisté V.H.

Osvétleni bude provedeno LED svitidly v provedeni antivandal tfida izolace II, IP67. Unikové cesty
budou vybaveny nouzovym osvétlenim nad chodnikem. Svitidla nouzového Unikového osvétleni
budou napajena elektrickou energii ze zajisténé sité RZS. VSechny kabelové rozvody nouzového
osvétleni budou provedeny dle CSN IEC 60 331 a budou v&etn& uchyceni tfidy funk&nosti P660 90
podle ZP- 27/2008.

Osvétleni musi byt navrzeno podle podminek CSN EN 1838 a musi byt feSeno jako orientaéni a pro
anik osob.

Osvétleni bude navrzeno svitidly LED dle charakteru jednotlivych mistnosti. Ve vefejnych prostorech
bude navrh osvétleni vychazet z architektonického navrhu. Normalni osvétleni prostor bude navrzeno
dle platné CSN EN 123464-1 ,Svétlo a osvétleni — Osvétleni pracovnich prostord, Cast 1: Vnitini
pracovni prostory®, vydana bfezen 2012, dle Rozhodnuti Evropské komise ze dne 21.12.2007 o
technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se ,osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace“ v transevropském konvenénim a vysokorychlostnim Zelezni¢nim systému, ¢l. 4.1.2.10
Osvétleni a rozhodnuti NB-Rail — dokumentu RFU-PRM-054 z 3.12.2010 a navrh osvétleni musi
splhovat vyhlasku 177/1995 Sb. (€.117/2017 Sb.) Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah ve znéni pozdéjsSich pfedpist a to zejména jak v osvétlenosti, tak i z hlediska
rovhomérnosti a osInéni.

Dale zde bude uvazovano s nahradnim osvétlenim ZelezniCni stanice a s nouzovym osvétlenim
anikovych cest. Nouzové osvétleni je navrzeno dle CSN EN 1838. Nouzové osvétleni bude
provedeno tak, aby byly jasné a jednoznacné osvétleny a vyznaceny unikové cesty, aby byla
zajisténa viditelnost prfekazek a bezpecny presun k nouzovym vychodim.

Nouzové unikové osvétleni bude zajisténo LED svitidly napajenymi z centralni baterie. Doba provozu
Vv nouzovém rezimu se predpoklada 1 hod. Uvazovano je s adresnymi nouzovymi LED svitidly.
Svitidla musi byt schvalena pro pouZziti ZDC.

Osvétleni ve vefejném prostoru bude ovladano pomoci systemu dalkove diagnostiky technologickych
systému ZDC z urCeného dispeCerského pracovisté. Nové vybudované dalkové ovladani musi
umoznovat pfipojeni na fidici systém vlakového dispecinku.

Ovladani osvétleni v provoznich mistnostech je mozno provadét mistné vypinaci nebo pfepinaci z
mist moznych vstupl do jednotlivych prostord, nebo miize byt osvétleni vypnuto pfimo z pfislusného
rozvadéce osvétleni.

Ventilatory hlavniho vétrani a ventildtory, ohfivaCe, chladi¢e stani¢ni vzduchotechniky budou
ovladany centralnim Fidicim systémem v zavislosti na teploté vzduchu.

Pro normalni/umélé osvétleni a rozvody NN z nezajisténé sité bude uvazovano s kabely typu “R*, pro
nouzové osvétleni a rozvody NN ze zajisténé sité s kabely typu “V* (v€. pfivodl do rozvadécu).

Pfed atmosférickymi vlivy bude objekt TNS chranén systémem LPS (systém ochrany pifed bleskem —
lightning protection system) tak, aby byla zajiSténa dokonala ochrana a minimalizovany Skody na
lidskych Zivotech a hmotné Skody. Navrh LPS bude proveden v souladu s Urovni rizika, dle metodiky
CSN EN 62305-2 - Ochrana pred bleskem - Cast 2: Rizeni rizika. Pfedpoklada se Il.tfida LPS.
Hromosvod bude navrzen dle platnych norem (jednotlivé CSN EN 62 305-1-4).

PFipadna kabelova trasa pro nouzové osveétleni, které nama vlastni zalozni zdroj elektrické energie,
musi byt provedena podle podminek CSN 73 0848, respektive vyhlasky €. 23/2008 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpist. Jedna se o kabelové trasy s funkéni integritou.
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3.2 Technologicka ¢ast
D.1.1 Zabezpecovaci zarizeni
Pfipravna dokumentace byla zpracovana dle zavéru z porad.

Tratové Useky budou vybaveny tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34
2620 typu integrované tratové zab. zaf. |TZZ zajisti pfedevSim protismérné vyluky a volnost
kolejovych useku.

Pro potfeby SZZ a TZZ budou poloZeny kabelové rozvody ve stanicich a na trati. Kabely budou
zajisStovat ochranu pred jednofazovou trakéni soustavou 25 kV / 50Hz.

V Useku Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné - Praha-Letisté Vaclava
Havla bude od ukon&eni stavby ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (véetné) - Praha-
Letisté Vaclava Havla (mimo)* umoznén provoz vyluéné vozidel vybavenych mobilni &asti ETCS (To
znamena, ze tratova ¢ast ETCS musi byt uvedena do provozu, certifikovana a schvalena jesté pred
zahajenim jizd vlak( podle definitivniho zabezpe€ovaciho zafizeni). Navrh je v souladu s vysledky
pracovniho jednani k problematice ETCS ze dne 18.07.2014.

Reseni zabezpedeni stanice bude vychazet z dokumenttl ,Zasady pro navrh technického feseni
ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven® i novéjsich TS 1/2019-Z ,Vlakova cesta s prodlouzenou
ochrannou drahou“ (VCP), ktera rozsifuje hodnoty uvazovanych uvolfiovacich rychlosti 20 km/h a 10
km/hio 15 km/h.

Cela trat bude po dokonceni stavby ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v&etné)
- Praha-Letisté Vaclava Havla (mimo)“ fizena z dispeCerského pracovisté CDP Praha, kde je zfizen
dispecersky sal Kralupy nad Vitavou (mimo) - Kolin (mimo), ze kterého bude fizena jak trat Praha
Masarykovo nadrazi - Kralupy nad Vitavou (mimo), tak trat Praha-Bubny — Kladno / Letisté. V CDP
Praha budou ve stavbé ,Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (v€etné) - Praha-Letisté
Vaclava Havla (mimo)“ zfizena dvé dispeCerska pracovidté pro trat Praha Masarykovo nadraZzi,
obvod Bubny - Praha-Ruzyné — Kladno / Praha-Leti§té Vaclava Havla v dispecerském sale Kolin -
Kralupy i potfebné technologie ve stavédlové ustfedné v€etné doplnéni pracovisté dispecera
dopravni cesty. Soucasti této stavby je i zfizeni technologie RBC, MMI RBC a centralni &ast
technologie pro bezpeény pfenos informaci pro ETCS v budové CDP Praha pro cely tratovy usek
Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné — Kladno/Praha-Leti§té Vaclava Havla.

Pfenos informaci mezi infrastrukturou tratového useku Praha-Veleslavin — Praha-Letisté
Vaclava Havla do CDP Praha bude zajistén profesi sdélovaci zafizeni vice trasami. Ze stanice
Praha-Ruzyné pfes Hostivice a Prahu-Smichov. Druhé trasa bude zfizena z ZST Praha-Veleslavin
pfes Prahu-Dejvice a Prahu-Bubny. Nahradni trasa také bude z Hostivic, pfes Odb JenecCek a
Rudnou u Prahy. V Gseku Praha-Ruzyné - Praha-Letisté Vaclava Havla bude polozen zalozni opticky
kabel.

Dale se pfenos informaci fidiciho systému musi fesit v navaznosti na poZzadavky HZSP SZ, HZSP
letisté Praha a HZS hl. m. Prahy podle podminek uréenych pro jejich zasah.

Tratovy Usek Praha Masarykovo nadrazi, obvod Bubny - Praha-Ruzyné - Praha-Letisté Vaclava
Havla / Kladno bude modernizovan postupné v jednotlivych dil€ich stavbach. Jejich vysledkem musi
byt postupné vybudovani cilového stavu.

Ve stanicich ani na Siré trati nebudou zfizovana klasicka proménna navéstidla.

Ve stanicich budou v mistech hlavnich navéstidel stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni umistény
Stop znacky ETCS. Nahrazuji viezdova, odjezdova, cestova navéstidla.

Rozmisténi Stop znadek ETCS je navrzeno s ohledem na zajisténi jejich viditelnosti, pfedpisem
uréenych umisténi vzhledem k trakénimu déleni a dle pozadavku dopravniho technologa s ohledem
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na zajisténi maximalni propustnosti trati. Pro plynulejsi jizdu je Zadouci, aby skutec¢na viditelnost byla
co nejvétsi. PoZzadavek na viditelnost stop znatek ETCS se tykd zejména nouzového provozu
(provozu, kdy jizdy vlakd budou zabezpeceny stani¢nim a tratovym elektronickym zabezpe€ovacim
zarizenim pfi vypadku ETCS).

Stop znacky ETCS budou doplnény bilou svitilnou pro umoznéni navésténi pfivolavaci navésti PN a
navésti Posun dovolen a modrou svitilnou s navésti Posun zakazan. Vyprava vlaku bude provedena
navésti ,Jizda vlaku dovolena®. Pouziti této navésti na odjezdovém a vjezdovém navéstidle bude
tfeba povolit zménou predpisu D1. V dalSim stupni mize byt od pouziti navésti Jizda vlaku dovolena
upusténo, pokud by vlastnosti tratové Casti ETCS (a stav jejich poznani) umoznovaly vydani
opravnéni k jizdé i pfi zahajeni mise.

Na Siré trati budou v mistech hranic jednotlivych Usek( zfizeny Lokalizacni znacky ETCS. Délky
jednotlivych usekd mezi nimi jsou pfedbézné uvazovany v délce maximalné 500 m a méné v mistech
zastaveni nebo niZ8i rychlosti tak, aby dil¢i mezidobi byla pfibliZné shodna. Jejich skuteéna délka je
upravena dle pozadavku dopravniho technologa. Vychazelo se z pozadavku, aby pro typovou trasu
(nejcastéji zastoupenou) se sobé rovnala dil¢i mezidobi v pribéhu jizdy mezi dvéma misty zastaveni

Na zabrzdnou vzdalenost pfed Stop znackami ETCS ve funkci vjezdovych navéstidel budou pro
pfipad nouzového provozu umistény tabulky s kfizem ve funkci pfedvésti. Pfed nimi budou zfizena
vzdalenostni upozorfiovadla.

Vzdalenostni upozorfiovadla budou zfizena také pred Stop znackami ETCS, nebudou-li viditelné pfi
jizdé rychlosti 60 km/h nejméné 12 s (pro potfeby sniZeni viditelnosti na 7 s).

Stanice budou vybaveny sefadovacimi naveéstidly standardnim zplsobem. Také misto oznacniku
budou zfizena sefadovaci navéstidla.

PS 15-01-11 ZST Praha Leti$té Vaclava Havla, SZZ

Stanice Praha-Letisté Vaclava Havla bude zabezpefena SZZ 3. kategorie typu tratové stavédlo se
fidici Grovni v ZST Praha-Ruzyné.. S ohledem na piedpokladané ovladani z CDP Praha
prostfednictvim DOZ a vyluény provoz pod dohledem ETCS na konci stavby nebude zfizena deska
nouzovych obsluh.

Vnitfni a venkovni ¢asti nového SZZ (v&etné napajeni) budou pfipraveny pro doplnéni nového TZZ v
novém dvoukolejném Useku Praha-Ruzyné - Hostivice vybudovaného v ramci ndsledné stavby tohoto
useku. V ramci PS jednotlivych SZZ se pfedpoklada nasazeni takového ASW a SSW, ktery bude
umozniovat DOZ a ETCS.

D.2.1 Sdélovaci zarizeni

- Sdélovaci mistnosti v ZST a na zastavkach budou vybaveny klimatiza&ni jednotkou.

- VesSkeré pfenosy a sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE
,Dalkova diagnostika technologickych systému Zelezni¢ni dopravni cesty“ (v plathém znéni) a
gestorského vykladu k Technickym specifikacim 2/2008 — ZSE, druhé vydani, ¢.j. 5641/2016-
SZDC-014 ze dne 8.2.2016.

- VeSkera hlasovd komunikace (telefonni zapojovac), radiova komunikace (GSM-R, MRS) bude
nahravana na stavajici zaznamové zafizeni ReDat3 v CDP Praha, které bude v ramci této
stavby dopInéno o SW moduly, licence pro nahravani a o licence pro centralni nahravani do
Kontrolné analytického centra (KAC).

- Nové vybudované zafizeni (kamery, zdznamové zafizeni a vybrané indikace DDTS ZDC), ale i
stavajici terminaly budou v rdmci této stavby zaclenény do KAC.
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- Demontaz sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &.42
,2Hospodareni s vyziskanym materidlem®.

- Pozarné bezpelnostni pozadavky na minimalizaci moznosti vzniku a Sifeni pozZaru popf.
navrzeni podminek pro zasah jsou stanoveny v PoZarné bezpeénostnim fedeni (dale jen PBR).
Na zakladé PBR nebude realizovan systém ASHS (viz technicka zprava &asti D.2.2).

Vzhledem k tomu, Ze se poZaduje tento Usek stavby dalkové ovladat z dispeCerského pracovisté v
CDP Praha a pozaduje se jiz na tomto Useku provozovani vyhradné systému ETCS L2 je nutné, aby
v této stavbé existovalo optické propojeni, které umozni pfipojeni potfebnych systému (GSM-R,
pfenosovy systém atd.). Toto optické propojeni v souCasné dobé neexistuje a pro vySe zminéné je
nutné provést nasledujici.

V pfipadé, Ze tato stavba bude realizovana pfed stavbou ,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) —
Kladno (mimo)“ bude nutné v rdmci této stavby realizovat provizorni nové optické propojeni Praha
Ruzyné — Hostivice — odb. Jene€ek. Ve stavédle ¢.1 odb. Jenec€ek je v souCasné dobé& ukoncena
opticka kabelizace ze sméru Rudna u Prahy. Piipadné bude mozné napojit ZST Praha Ruzyné
optickou kabelizaci z ZST Hostivice, pokud bude dfive realizovana stavba ,Rekonstrukce
zabezpecovaciho zafizeni Praha Smichov — Hostivice*. Dale je nutné pro zaokruhovani a zvyseni
spolehlivosti provozovani systému ETCS L2 vybudovat provizorni optické propojeni v Useku Praha
Veleslavin — Praha Bubny.

PS 15-02-13 ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, mistni kabelizace

Nova mistni metalicka kabelizace bude v nové sdélovaci mistnosti technologického objektu ukonéena
na rozpojovacich svorkovnicich, které budou instalovany v nosnicich, které budou upevnény v nové
19" skfini. Uzemnéni kabell bude provedeno na nové uzemnovaci sbérnici.

- Spinaci stanice
- BTS
- TS 22/0,4kV

V rdmci mistni kabelizace budou také osazeny objekty VTO u vjezdovych navéstidel. Pouzité VTO
budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovace ve stanici Praha — Letisté V. H.. Napajeni
bude feSeno po jednom paru v kabelu ze samostatného zdroje 24V umisténého v mistnosti
sdélovacich zafizeni. Venkovni telefonni objekty budou vybaveny ménicem MMB 3. Pokud v dobé
realizace stavby bude platny novy piedpis SZDC T1, nebudou VTO v vjezdovych navéstidel
realizovany.

PS 15-02-25 ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, rozhlasové zarizeni

V ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovani
cestujicich. Zafizeni bude sloZzeno z pfevodniku VolP a zesilovate nf se 100V vystupem (IP
rozhlasova ustfedna), coz zjednodus$i a zpfehledni napojeni na zdroje modulace. IP rozhlasova
ustfedna musi umoznovat zpétnou kontrolu provedeného hlaseni v€etné monitorovani vystupu
zesilovace a kontrolu linky k reproduktordm.

Zemni kabelové rozvody se navrhuje vést kabely v provedeni kabelem CYKY 2x2,5 nebo CYKY
2x1,5, které budou vedeny v samostatném kabelovém Zlabu, kabelovych roStech nebo v kabelovodu.
Reproduktory budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnittkem osvétlovaciho stozaru kabely YY-JZ
0,6/1kV 2x0,75 pfes svorkovnici SS. Rozhlasové kabely budou ukonéeny v kabelovych skfinich
feSenych v ramci projektt sdélovaciho zafizeni a MK zarezovou technikou. VeSkeré prichody do
stoZaru, skfini svorkovnic budou chranény proti vniknuti vody kabelovou prachodkou popf. ucpavkou.
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PS 15-02-41 ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, kamerovy systém

V Zelezni€ni stanici Praha-Letisté¢ Vaclava Havla (nastupisté, zhlavi, podchod, pfipadné hala) se
navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému. Ve stanici se navrhuje kamery umistit tak,
aby sledovaly nastupi$tni hrany a zhlavi (pfipadné prostor podchodd). Budou pouzity kamery pro
venkovni prostfedi, které budou opatfeny povétrnostnim krytem. Kamery se navrhuji barevné s
moznosti pfechodu v no¢nich hodinach na ¢€ernobily provoz (funkce den/noc). Pfenos informaci z
kamerového systému bude sméfovan do dohledového pracovisté DDTS ZDC zptisobem uvedenym v
Technickych specifikacich SZDC &. TS 2/2008-ZSE v planém znéni. Pro monitorovani stavu z KS (a
dal$ich zafizeni dle TS 2/2008-ZSE) bude slouzit dohledové pracovisté DDTS ZDC.

PS 15-02-42 ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, EZS

V ramci tohoto PS je navrzeno chranit vybrané mistnosti (dopravni kancelafr, sdél. mistnost,
stavédlova ustfedna, silnoproud, a dalSi mistnosti s technologii) vypravnich a technologickych budov
v ZST Praha-Letisté Vaclava Havla. EZS bude roz$ifena na viechny objekty véetné prefabrikovanych
se zabezpecfovacim zafizenim dodavanym touto stavbou. Tzn. objekty PZS.

Zajisténi objektu bude provedeno jako dvojstupriové (plastova ochrana, prostorova ochrana). Pro
plastovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do hlidaného prostoru objektu dvefnimi
magnetickymi kontakty v lehkém nebo v tézkém provedeni. Prostorové zajisténi stfezenych objektl
budou zajistovat prostorova dudlni ¢idla. Dualni €idlo je kombinaci €idla PIR (infrapasivniho) s €idlem
MW (mikrovinnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény pozarni hlasi¢e napojeny na
ustfednu EZS. Zabezpecovaci Ustfedna EZS bude umisténa ve sdélovaci mistnosti. Soucasti
ustfedny bude i napajeci zalohovany zdroj s moznosti dobijeni. Ustfedna bude napajena ze sité
230V/50Hz. Pro ovladani ustfeden budou ustfedny doplnény o fidici moduly pro pfipojeni
bezkontaktnich &teéek s moznosti identifikace pres sluzebni prikazy SZDC. Cte¢ky budou umistény
v blizkosti ovladacich klavesnic.

PS 15-02-43 ZST Praha Letis§té Vaclava Havla, EPS

V ramci tohoto PS je navrZzeno na zakladé Pozarné bezpecnostniho feseni (PBR) chranit mistnosti
ZST Praha Letisté Vaclava Havla.

Systém EPS bude doplnén o moduly pro dalkovou diagnostiku a parametrizaci ustfeden (plna
parametrizace EZS ustfeden). Pfenos informaci z ustfedny bude sméfovan do dohledového
pracovisté DDTS ZDC zpUsobem uvedenym v Technickych specifikacich SZDC &. TS 2/2008-ZSE v
platném znéni a gestorského vynosu SZDC.

V této souvislosti je nutné Ffesit vzajemnou vyménu informaci systému EPS Zeleznic¢ni stanice, tunelu
a objekty letisté, protoze pfi identifikaci pozaru jsou tyto objekty vzajemné provozné propojeny a v
pfipadé potieby (pozar nebo jina mimofadna udalost) zajistit vyhlaseni pozarniho poplachu bez
ohledu na provozovatele jednotlivych provoznich ¢asti, ale jako celku.

Zejména pro slozky IZS a pfedevsim pro jednotky pozarni ochrany musi byt zabezpecena informace
o stavu aktivniho systému EPS a pfipadné vazeb systému EPS v Zelezni¢ni stanici a dotéenych
objektech letisté.

PS 15-02-52 ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, DOK a TK

Pro spojeni telekomunika¢nich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dal$ich technologickych systém(i v ZST a v FeSeném Useku trati (po konec
stavby) se navrhuje vybudovat tratovy metalicky kabel TCEPKPFLEZE 10XNO0,8 a ochranné trubky
HDPE barvy modré a Cerné s jednim bilym pruhem. Do provozni ochranné trubky HDPE bude
v rdmci navazujici stavby instalovan dalkovy opticky kabel.
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D.1.3.5 Technologie transformaénich stanic vn/nn
PS 15-03-51 ZST Praha-Leti$té Vaclava Havla, TS 22/0,4 kV, technologie
PS 15-03-52 ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla, TS 22/0,4 kV, vlastni spotfeba

Tato ¢ast dokumentace feSi nové trafostanice 22/0,4 kV, na tratovém uUseku ,Praha-Veleslavin -
Praha-Letisté Vaclava Havla“. Transformovny budou slouZzit pro napajeni netrakénich odbérl jako
hlavni nezavisly zdroj pro napajeni zab. zaf. a sdél. zaf.. ZaloZnim zdrojem napdjeni pro netrakcni
odbéry jsou pfipojky nn od distribuénich spole¢nosti.

Tato ¢ast dokumentace FeSi i rozvadéc zajisténé sité, ktery bude sluCovat oba zdroje napajeni. Z
tohoto rozvadéce budou napajeny pfistroje vyZzadujici prvni stupefi napajeni.

Napajeni trafostanic bude zajiS$téno nové vybudovany kabelovym vedenim 22kV podél trati. Hlavni
napajeci bod bude trakéni napajeci stanice Liboc a zaloZni napajeci bod bude transformovna v ZST
Letisté Vaclava Havla. Tento projekt také pocitd s naslednym napojenim sité 22kV smérem od
stanice Bubny, kde by také vznikl druhy zalozni napajeci bod.

Kompenzovany jalovy vykon kabell bude dekonpenzovan na strané nn pomoci tlumivek.
Dekompenzace na hladiné nn je umoznéna mensimi vzdalenostmi mezi jednotlivymi stanicemi. Toto
fedeni je navrzeno, protoZe je technicky jednodussi a odzkoudené.

Samostatné provozni soubory jsou také zfizeny pro vlastni spotfebu transformoven. Ta bude
realizovana jako bateriemi zalohovany rozvadé¢ 230V, 50Hz.

Vnitfni uzemnéni trafostanic bude pfipojeno na vnéjSi uzemnéni jednotlivych objektd, které jsou
soucasti stavebni ¢asti téchto objektd.

D.1.4 Ostatni technologicka zarizeni

PS 15-04-01 ZST Letisté Vaclava Havla, osobni vytahy
PS 15-04-02 ZST Letisté Vaclava Havla, eskalatory

Pro objekt ZST Praha-Letisté Vaclava Havla je navrZzena sestava vertikalnich dopravnich zafizeni ve
vazbé na dané dispozi¢ni a prostorové feSeni objektu — je navrzeno celkem 6 vytah( a celkem 10
pohyblivych schodu (2 paralelni trojice a 2 paralelni dvojice). Zafizeni vertikalné propoji pfislusnou
uroven ,UN/UV/UT* dle vySkové koncepce objektu.

Jeden z vytaht musi byt proveden tak, aby v pfipadé pozaru umoznil evakuaci osob z nastupisté,
které nemohou odejit samostatné, popfipadé aby timto vytahem bylo mozné transportovat nositka.
Tento vytah musi pro provoz splfiovat podminky, které plati pro evakuaéni vytah. Jedna se zejména o
vétrani vytahové Sachty a zalozni napajeni, které Ize vypnout pouze tlacitkem TOTAL STOP.

PS 15-04-03 ZST Letisté Vaclava Havla, vétrani

Zelezniéni stanice Praha-Leti$té Vaclava Havla a navazujici tunel Aviaticka (SO 14-25-01Tunel km
16,211 — 16,648 a SO 15-25-01 Tunel km 16,648 — 16,729) bude mit mimo vzduchotechniky
sluzebnich a technologickych prostor hlavni vétrani. Hlavni vétrani pomoci axialnich reverzacnich
pFetlakovych ventilator( zajiStuje dvé zakladni funkce:

- odvod tepelné zatéze z tunell a stanic rychlodrahy vzniklé provozem vlakl a technologického
zafizeni. Zajistuje v podzemnich stanicich metra na nastupisti teplotu vzduchu +5°C az +30 °C.

- vétrani pfi poZaru vlaku, technologického zafizeni apod. v rychlodraze.

Kapacitné musi byt pozarni vétrani zajisténo jak pro prostor Zelezni¢ni stanice, tak pro tunel.
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3.3 Obecné reSeni

3.3.1 Zelezniéni doprava
Vyhledovy rozsah dopravy

Rozsah osobni dopravy na trati ve vyhledovém stavu je pfevzat z Aktualizace studie proveditelnosti
,Zelezniéni spojeni Prahy, leti§t&¢ Ruzyné a Kladna“ ve vybrané varianté R1sp&s. Model dopravy je
charakterizovan naristem rozsahu dopravy v Useku Praha — Kladno-Ostrovec, ktery je umoznén
zdvoukolejnénim trati, peronizaci stanic a vystavbou nového zabezpec€ovaciho zafizeni.

Navrhovy stav

Hlavni néplini stavby je rekonstrukce tratového useku Praha-Veleslavin — Praha-Ruzyné a vystavba
nového tratového Useku Praha-Ruzyné — Praha-Letisté Vaclava Havla. Tato stavba je dil¢i stavbou
Feici samotnou ZST Praha-Leti$té¢ Vaclava Havla a souvisejici tunelovy Usek. V misté tunelové
stavby je navrzena maximalni tratova rychlost 80 km/h.

ZST Praha-Letisté Vaclava Havla

Jedna se o nové navrzenou zZeleznicni stanici pro zajisténi obsluhy prostoru letisté€ osobni dopravou.
Stanice bude umisténa v podzemi a bude ji tvofit dvojice kusych koleji s ostrovnim nastupidtém délky
225 m.

3.3.2 Silniéni doprava

Re$eno je napojeni Zelezniénich stanic a zastavek a technologickych objekti na silniéni
infrastrukturu, aby byla zaji$téna jejich dopravni obsluha. Dale jsou v nezbytném rozsahu upraveny
stavajici pozemni komunikace dotéené navrhovanym stavem Zeleznicni trati.

Ulice Aviatick&d bude a prednadrazni prostor v Useku mezi terminalem 2 a Parkingem C po zfizeni
hloubené stanice bude zcela prefeSen. Nové je tento Usek navrzen v rezimu pési zény s nékolika
,chodnikovymi“ pfejezdy v misté kfizeni s kolmymi komunikacemi. Zpevnéné plochy pési zény jsou
navrzeny pro mozny pojezd vozidly IZS. Celkova délka nové pé&si zény &ini cca 271 m.

Sitkového usporadani komunikace v Schengenské ulici bude ve spojitosti se zmé&nou dopravniho
rezimu v ulici Aviaticka. Doprava z Aviatické ulice bude nové vedena ulici Schengenskou. Z tohoto
dlvodu je komunikace v Useku mezi Parkingem A a Aviatickou ulici nové navrzena se tfemi jizdnimi
pruhy.

V ramci Uprav dojde ke zméné dopravniho rezimu na vjezdu a vyjezdu z parkovaciho domu Parking
A. Nové budou jizni brany slouzit jako vjezdové a severni jako vyjezdové. V souvislosti s touto
zménou bude zfizen sjezd z ulice Schengenska smérem k vjezdu do parkingu. Déle je navrZzena nova
komunikace, ktera propoji vyjezd z parkingu s ulici Schengenskou a na kterou je napojena v misté
konce estakady stykovou kfizovatkou. V neposledni fadé je soucasti také ¢aste€na obnova a Uprava
odstavnych stani pro autobusy pfed terminalem 2.

3.3.3 Voda

V obdobi provozu posuzované stavby bude voda spotfebovavana pouze v ramci béZného provozu
vlakovych souprav a pozemnich objektd. Nové vznikne spotfeba vody v nové vybudovanych
zeleznicnich stanicich (realizace novych vodovodnich pfipojek).

Pfipadem narazové potfeby vody muze byt feSeni havarijnich situaci (pozary, apod.). DalSi vyrazné
zmény v odbérech a spotfebé vody ve srovnani s dneSnim stavem nejsou pfedpokladany.
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3.3.4 Ochrana obyvatelstva

Z hlediska zajmu civilni ochrany nejsou narokovana zadna opatfeni. Zafizeni CO nebudou stavbou

dotéena.

3.3.5 Civilni ochrana

Z hlediska zajmu civilni ochrany nejsou narokovana zadna opatfeni. Zafizeni CO nebudou stavbou

dotcena.

Souhrnné se jedna o tyto SO a PS, které jsou popséany vyse:

SO 14-25-01
SO 14-30-02
SO 15-31-01
SO 15-61-01
SO 15-61-02
SO 15-61-04
SO 14-61-01
SO 15-61-03
SO 15-54-11
SO 15-54-21
SO 15-54-22
SO 14-76-02
SO 15-76-02

PS 15-01-11
PS 15-02-13
PS 15-02-25
PS 15-02-41
PS 15-02-42
PS 15-02-43
PS 15-02-52
PS 15-03-51
PS 15-03-52
PS 15-04-01
PS 15-04-02
PS 15-04-03

Tunel km 16,211 — 16,729 (Aviaticka)

pfijezdova komunikace k portalu tunelu

Pé&si zona Aviaticka

ZST Praha-Letité Vaclava Havla - hloubena stanice

ZST Letisté Vaclava Havla Zapadni vestibul

ZST Letisté Vaclava Havla Vétraci objekt

Unikovy objekt v km 16,450

Unikovy objekt v km 16,947

PFipojka VN pro ZST Letisté Vaclava Havla — severni rozvodna
ZST Praha Letisté Vaclava Havla, pFipojka NN - jizni rozvodna
ZST Praha Letisté Vaclava Havla, pFipojka NN - severni rozvodna
Osvétleni tunelu v km 16,211 - 16,648 (Aviaticka)

ZST Letisté V. H., osvétleni tunelu v km 16,648 - 16,729 (Aviaticka)

ZST Praha Letisté Vaclava Havla, SZZ

ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, mistni kabelizace

ZST Praha-Letidté Vaclava Havla, rozhlasové zafizeni

ZST Praha-Leti§té Vaclava Havla, kamerovy systém

ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, EZS

ZST Praha Letisté Vaclava Havla, EPS

ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, DOK a TK

ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, TS 22/0,4 kV, technologie
ZST Praha-Letisté Vaclava Havla, TS 22/0,4 kV, vlastni spotfeba
ZST Letisté Vaclava Havla, osobni vytahy

ZST Letisté Vaclava Havla, eskalatory

ZST Letisté Vaclava Havla, vétrani
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4. NAVRH KONCEPCE POZARNi BEZPECNOSTI

Koncepce pozarni bezpeénosti vychazi z podminek uvedenych v popisu stavby.

V ramci studie celé stavby byl v prosince 2017 zpracovan material — Modernizace a novostavba trati
Praha-Veleslavin (v€etné) Praha-LetiSté Vaclava Havla (v€etné).

V tomto materialu se uvadi a nasledné prebira nasleduijici.

,V zasadé Ize konstatovat, Ze cela trat’ bude slouzit jako soucast prazské integrované dopravy (PID).
Zelezniéni trat bude v celém posuzovaném useku vyuZivéna jako doplnéni tras linek autobust,
tramvaji a metra MHD. Jak provozem (Cetnost jizd viaku), tak vyuzitelnosti cestujicimi, se v zasadé
Jjedna o dalsi linku Zelezni¢ni dopravy, ktera je zcasti povrchova a zc¢asti podpovrchova, a je tedy
srovnatelna s podminkami pozZarni bezpecnosti, které jsou uplatriovany pro projektovani, vystavbu
a provoz metra. Z tohoto pohledu se nejednd o typickou Zelezni¢ni trat mezi obcemi.

Z projektové dokumentace vyplyva a je jednoznacné, Ze se bude jednat vyhradné o osobni dopravu.
Posuzovana trat’ s tunely neni typickym Zeleznicnim tunelem a vyZaduje posoudit obdobné jako jiné
podzemni stavby pro kolejovd vozidla a porovnat moznosti zdsahu jednotek poZzarni ochrany
napfiklad se zasahy na metru.

Ridici systém dopravy, respektive jeho inteligence a technické uroveri v névaznosti na schopnost
systémové integrity dotCenych celk( soustavy, ve které maji bezpecénostni prvky nadfazenou funkci
a zajisténé podminky jejich pusobeni, je vzdy zakladnim kritériem pri zpracovani scénaru rizik, které
Je pfedpisy vyZadovano.

Zakladnimi prvky fidiciho systému dopravy, které pri zpracovani scénaru rizik urcuji vyslednou
hodnotu rizika, jsou napfiklad:

— samocinné sledovani pohybu/polohy viakové soupravy v celé trase jizdy se schopnosti
urcit konkrétni polohu vlakové soupravy v pripadé vzniku mimoradné udalosti;

— detekce poZaru nebo jeho projevu ve vlakové soupraveé;

— moznost ohlaSen/ zjiSténého poZaru z tunelové trouby do mista fizeni dopravy (tlacitkovy

— hlasi¢ EPS);

— kamerovy dohled v celé trase nebo v ¢asti trasy, zejména na portalech a v tunelovych

— troubéach;

— ZzZpusob oznameni poZaru vlakové soupravy do mista fizeni dopravy s navaznym
samocdinnym nastavenim algoritmu Fizeni dopravy tak, aby do$lo k Ffizenému procesu
zastaveni dopravy (nevjeti dalSi soupravy do ohroZzeného Useku);

— zajisténi prenosu informace o pozaru na celém useku trasy preduréenym jednotkam

— poZzarni ochrany;

— schopnost zajistit pfenos signalu telefonniho ¢i radiového spojeni v celé délce trasy
a soucasné i prenos radiového signalu jednotek poZarni ochrany (slozek 1ZS);

— moZnost dalkového nebo samocinného vypinani elektrickych zafizeni v celé délce trasy
v pripadé vzniku poZaru; anebo

— zabezpecéeni dodavky elektrické energie pro zarizeni, ktera i v podminkach pozaru musi

zustat v provozu (pozarni vétrani, nouzové osvétleni a tak dale).
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IN/E METROPROJEKT Pozarné bezpec&nostni feSeni

Moznost ohlaseni pozaru v tunelu je feSena navrzenymi draznimi telefony. Jedna se o pevné
zabudované telefony na sténach tunelové trouby. Tyto telefony jsou pfednostné uréeny z provoznich
duvodu pro personal. Jejich vyuZiti v pfipadé vzniku pozZaru je posouzeno velmi kladné.

Praha-Letisté Vaclava Havia. Jedna se zde o kombinaci uzaviené podzemni Zelezni¢ni stanice
véetné zapadniho vestibulu s navaznosti na tunel a odbavovaci letiStni halu. Tato kombinace
jednotlivych, samostatné néroénych staveb, se nikde jinde v Ceské republice dosud nevyskytla
a bude narocna na koordinaci pozadavkd( jak projektovych (stavebnich), provoznich, technickych, tak
také bezpecnostnich. Rovnéz bude narocné sestaveni rozhrani jak ptsobnosti jednotlivych subjekt,
tak technickych a technologickych zafizeni.

Soustava subjekti SZDC, CD, Letisté Ruzyné, Policie CR, HZS hl.m. Prahy, Hlavniho mésta Prahy,
MC Prahy 6 a dalsich subjekti bude pro sestaveni funkéniho celku néroéné a bude od vsech
zucastnénych vstficnost a vzajemné pochopeni poZadavku celé soustavy na vyslednou integritu
a funkcénost. DalSi skutecnosti je a bude naroéné posuzovani pfipadného zasahu jednotek pozarni
ochrany a dalSich slozek IZS, pricemz se zde bude v komplexnim feSeni muset zohlednit i dalsi
pusobnost bezpecnostnich sloZek letisté. Predpoklada se, Ze prvosledovou jednotkou poZarni
ochrany je jednotka HZSP Letisté s tim, Ze tato jednotka primarné pini svoje ukoly vuci letisti, ale
soucasné v ramci pozarné poplachového planu hl. m. Prahy také zabezpecluje soucinnost
s jednotkami HZS hl. m. Prahy.

Celkové Ize u této Zeleznicni stanice v obecném vyjadreni konstatovat narocnost synergického
feSeni, které se v akademickém vyjadreni popisuje jako stav ,1+1>2%

Bez ohledu na pozZadavky pravnich pfedpist Ize pfedpokladat, Ze pro celou Zelezni¢ni stavbu Praha-
Bubny — Praha-Ruzyné — Praha-LetiSté Vaclava Havla, je nutné zpracovat dokumentaci zdolavani
pozaru véetné moznosti evakuace osob v celé délce trati (iseky s protihlukovymi sténami, hluboké
zarezy, zastredené stanice a mezistanicni useky), jako informacéni podporu pro velitele zasahu, a to
nejen pri poZaru, ale i pfi vSech jinych mimoradnych udalostech, pfi kterych zasahuji slozky I1ZS."
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Obr.: Zakladni schéma ZST Praha-Letisté Vaclava Havla
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4.1 Zpusob vyuziti stavby

Tunel i Zelezni¢ni stanice jsou uréeny pro osobni Zelezniéni dopravu osob na letisté. Vyskyt osob
v tunelu se vyjma pfipadného pozaru neuvazuje. Prostor Zelezni¢ni stanice se posuzuje jako
shromazdovaci prostor, ktery navazuje na stavajici letiStni odbavovaci halu. Pfitomnost osob se
v prostorech Zelezniéni stanice uvazuje pouze pfi ekani na piijezd nebo odjezd vlaku. Zadné dalsi
Cinnosti osob se v prostoru Zelezni¢ni stanice neuvazuje.

SO 15-54-11 P¥ipojka VN pro ZST Leti§té Vaclava Havla — severni rozvodna
SO bude slouZit pro napajeni elektrickou energii.

SO 15-54-21 ZST Praha Letisté Vaclava Havla, pripojka NN - jizni rozvodna
SO bude slouZit pro napajeni elektrickou energii.

SO 15-54-22 ZST Praha Letisté Vaclava Havla, pfipojka NN - severni rozvodna
SO bude slouzit pro napjeni elektrickou energii.

SO 15-31-01 Pési zéna Aviaticka

SO bude slouzit jako pfijezdova komunikace k objektu zeleznicni stanice.

SO 15-61-04 ZST Letisté Vaclava Havla Vétraci objekt

SO bude slouzit pro vétrani prostoru zelezni¢ni stanice a tunelu.

SO 14-61-01 Unikovy objekt v km 16,450

SO bude slouzit pro Unik osob v pfipadé vzniku mimoradné udalosti.

SO 15-61-03 Unikovy objekt v km 16,947

SO bude slouzit pro unik osob v pfipadé vzniku mimofadné udalosti.

4.2 Stavebni konstrukce

VSechny stavebni konstrukce tunelu i Zelezni¢ni stanice i dalSich vySe uvedenych objektd jsou
navrzeny z nehoflavych materiald. BIiZ§i popis je uveden v dokumentaci projektanta
a z pochopitelnych duvodu nejsou do tohoto materialu kopirovany.

4.3 Predpokladané déleni do pozarnich useku
Pfedpoklada se toto déleni do pozarnich usekd:

- tunel a zelezni¢ni stanice, tedy nastupisté v€éetné zapadniho obejktu;
- technické a provozni zazemi tunelu a Zelezniéni stanice;

- Unikové cesty z prostoru zelezni¢ni stanice a tunelu;

- trafostanice, rozvodny elektrické energie;

- strojovny VZT;

- komeréni prostory.

Sou&asné se predpoklada oddéleni vSech stavebnich objektt ZST a tunelu od stavajicich objekt
letisté.
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5. RESENi PRIJEZDOVYCH KOMUNIKACI A PLOCH

5.1 Prijezdové komunikace k zelezniéni stanici

Prijezdové komunikace k zZelezniéni stanici véetné zapadniho objektu jsou vyznaceny v grafické ¢asti
(v pfiloze této ¢asti dokumentace) a jsou také ziejmé z vykresové Casti projektanta.

5.2 Prijezdové komunikace k portalu tunelu

Bude doplnéno v dalSi fazi dokumentace.

5.3 Zajisténi pozarni vody pro tunel a Zelezniéni stanici

V ramci navrhu Zelezni¢niho tunelu a stanice je navrzeno nezavodnéné pozarni potrubi. S tim souvisi
navrh pozarnich nadrzi a hydranta.

6. PREDPOKLADANY ROZSAH VYBAVENI OBJEKTU
6.1 Pfedpoklad vybaveni PBZ pro ZST a tunel

V prostoru zelezni¢ni stanice se predpoklada toto vybaveni aktivnimi pozarnimi bezpecnostnimi
zarizenimi:
- systém elektrické pozarni signalizace;

- zarizeni pro odvétrani koufe a tepla, ktery bude souc¢asné slouzit v kombinaci s vétranim tunelu
jako jeden celek.

Dale se predpoklada, Ze Zelezniéni stanice a tunel bude vybavena dalSimi pozarné bezpecnostnimi
zafizenimi, zejména:

- pozarnimi uzavéry,

- nouzovym osvétlenim,

- nouzovym zvukovym zafizenim,

- zarfizenim pro zasobovani pozarni vodou,

- bezpe€nostnim znacenim,

- evakuaénim vytahem,

- atd.

Elektrick& pozarni signalizace
Pozaduje se a souCasné se pozaduje vzajemna vazba s EPS letisté.

Vétrani
PoZaduje se nucené a souCasné se pozaduje koordinace feSeni s vétranim tunelu a soucasné
s vazbou na odbavovaci halu. Musi splfiovat podminky pro shromazdovaci prostory.
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Vychody

Vychody jsou dosud uvaZovany jak na volné prostranstvi, tak do prostoru odbavovaci haly. Pocet
vychodl musi odpovidat kapacité cestujicich, a vSem rezimiim ve vzajemné vazbé s letistém. Zde
bude nutné jednoznacné vymezit hranici mezi Zelezni¢ni stanici a odbavovaci halou a uvést do
souladu funkci prvkd pozarni bezpecnosti a objektové bezpecnosti.

Zabezpeceni pristupu do stanice

Zabezpeceni pristupu do stanice se vztahuje zejména k pfistupu osob jak z odbavovaci haly, tak také
z tunelu a to ve vztahu k ochrané letiStnich prostoru.

Prijezd slozek 1ZS

Pfijezd sloZzek IZS musi byt feSen v koordinaci s poZzadavky HZS Letisté a bezpecCnostnich sloZzek
letiSt€. Parametry navrzenych pfijezdovych komunikaci vyhovuji normovym pozadavkim jak
z hlediska rozmérd, tak z hlediska unosnosti vozovky. U této zelezniéni stanice se jedna o vice
pFijezdl a vstupu.

Pfijezd ke stavajicimu Terminalu 2 s navaznosti komunikaci na prostory Zelezni¢ni stanice.
PrFijezd k objektu nouzového schodisté s navaznosti na komunikace zelezni¢ni stanice.
PFijezd k evakuacnimu vytahu na terénu.

Pfijezd k vystupu z vestibulu "RODOP".

Pfijezd u Parkingu A ke vstupu.

VSechny vstupy maji navaznosti na komunikace do technickych prostort zelezni¢ni stanice.

6.2 Predpoklad vybaveni PBZ pro tunel

Bude doplnéno v dalSi fazi dokumentace.

6.3 Systémova integrita PBZ

Bude doplnéno v dalSi fazi dokumentace.

6.4 Nahradni zdroje elektrické energie

Bude doplnéno v dalSi fazi dokumentace.

7. ZHODNOCENI MOZNOSTI PROVEDENI POZARNIHO ZASAHU

7.1 Preduréené jednotky PO pro zasah

Pfeduréenymi jednotkami pozarni ochrany pro zasah v tunelu a Zelezniéni stanici jsou:
- HZSP letisté Praha, jednotka s mistni plsobnosti,

- HZS hl. m. Prahy, jednotka s iuzemni plisobnosti,

- HZSP SZ, jednotka s mistni ptisobnosti.
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V daném pfipadé se jedna o kombinaci tfi pfedurCenych jednotek. Z hlediska arealu letisté Praha je
mistni jednotka preurCena k zasaht v tomto arealu, HZS hl. m. Prahy je jednotkou pfeurenou pro
posileni jednotky HZSP letiSté Praha a jednotka HZSP SZ je pfedurCenou jednotkou pro zasahy na
Zeleznici.

Sily a prostfedky jednotek PO pro |. stupen pozarniho poplachu.

Jednotka HZSP letisté Praha ma pfedurcené tyto sily a prostfedky:

Vzdalenost z mista dislokace jednotky ke vstupu do zapadniho objektu je cca 700 m.
Vzdalenost k portalu tunelu z mista dislokace jednotky je cca 750 m.

Cas jizdy se predpoklada do 2 min.

Jednotka HZS hl. m. Prahy ma pfeduréené tyto sily a prostiedky:

HS02 Petfiny

Vzdalenost z HS02 jak do prostoru vstupl k Zelezni¢ni stanici je pfiblizné 9 km, Cas jizdy se
predpoklada 13 minut.

Jednotka HZSP SZ ma preduréené tyto sily a prostredky:
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7.2 Zhodnoceni zasahu JPO v ZST

Rozméry zZelezni¢ni stanice vyplyvaji z nasledujiciho obrazku.
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V prostoru Zelezniéni stanice se predpoklada nejnarocnéjsi zasah pfi pozaru vlakové soupravy ve
stanici.

Pro provedeni hasebniho zasahu ve stanici se pfedpoklada pozar vlakové soupravy a hasebni latka
voda. To samoziejmé za splnéni podminky, ze v tunelu bude prokazatelné preruseno dodavka
elektrické energie, samoziejmé vyjma napajeni elektrickych zafizeni, jejichz funkce musi byt i v
prubéhu pozaru zachovana.

Geometrie Zelezni¢ni stanice je pfiblizné Sifka 21 m, vySka pfiblizné 8 m. PFi Sifce ostrovniho
nastupisté pfiblizné 12 m mezi vlakovymi soupravami se pfedpoklada pro uc€inné haseni nasazeni
2 C proudu s kombinovanymi proudnicemi takto:

— 1. proud C na haSeni
— 2. proud C na haSeni

— 3. proud C na zajisténi hasi€l u obou proudl a ochlazovani horni vrstvy akumulovaného tepla
pod vrcholem prostoru zelezniéni stanice.

Spotieba vody

Na stranu bezpec€nosti se uvazuje s Qpr = 500 | . min-1 po dobu 60 minut.
Qpotf = 3 proudy x Q pr 500 x 60 minut = 90.000 |

Uvedeny objem vodni pozarni nadrze u portalu musi byt minimalné 100 m3.
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Pocet druzstev pro haseni poZzaru Np

Pocet proudii na jedno druzstvo (Nprp) 2
Pocet proudi N 3
Pocet druzstev Np 2

Pocet stirikacek na haSeni poZaru Na

Vykon ¢erpadla Q. 2000
Na =0Q/0,75. Q. 1
Pocet hasicu k provedeni hasebniho zidsahu Nua
Pocet hasi¢d na 1 proud ki 2
Nua=1,25. (ki.N) 8
Ochranné doba T, vzduchového dychaciho pristroje
Pocateéni tlak v 1ahvi (MPa) 30
Vodni objem lahve (1) 6,8
Plicni ventilace v I . min? 35
Vypocet je véetné povinné rezervy 25%.
Predpokladana prace stiedné t&zka
Ochranna doba (min.) 43,71

Pro vlastni zasah jednotek pozarni ochrany v zeleznini stanici bude pfi pozaru podle vyse
uvedenych vypoctu potfeba:

zajisténi dostateCného mnozstvi vody, které je navrzeno také v pozarni nadrzi u portalu, kde musi
byt jeji soucasti Cerpaci stanovisté tak, aby z CAS bylo mozné pfipojeni na plnici misto poZarniho
potrubi do tunelu;

zajisténi dostateného mnozstvi vody pro zasah z Zelezni¢ni stanice, coz pfedstavuje vodu v CAS
vyslanych jednotek pozarni ochrany s doplfiovanim cisteren z pfilehlych vnéjSich hydrantu;

instalace pozarniho potrubi (viz CSN 73 7508 — &l. 12.4.3 Vzdalenost mezi vytokovymi ventily
muze byt maximalné 80 m. Na obou koncich nezavodnéného pozarniho potrubi se osazuje
tlakova hrdlova spojka. Ukonceni nezavodnéného pozarniho potrubi se navrhuje v prostoru
nastupni plochy. PoZarni nezavodnéné potrubi se navrhuje podle CSN 73 0873.); plnici misto pro
poZzarni potrubi v tunelu se musi instalovat jak u portalu tunelu, tak u jizni strany

pro zasah v Zelezni¢ni stanici bude nutné nasadit 3 C proudy, to znamena minimalné 8 hasicl
s tim, Ze se musi po cca 20 minutach uvazovat s jejich stfidanim. VySe uvedené SaP jednotek
PO toto umoznuji. Dychaci technika je v CAS dostate¢na pro uvedené stfidani hasicu.

Zasoba vody pro haseni v Zelezni¢ni stanici bude zajisténa:

v CAS jednotek PO, které budou na misto zasahu vyslany a sou¢asné

v pozarni nadrzi u portalu tunelu, vodni objem nadrze se podle CSN 73 7508pozaduje minimalné
100 m3, pokud by bylo provedeno Cerpaci stanovisté s plnénim vody do pozarniho potrubi ve
stanici.

Nelze vyloucit, Ze v dalSim stupni projektové dokumentace bude navrzeno zfidit u pozarni nadrze
Cerpadlo, které jesté pfed pfFijezdem jednotek pozarni ochrany bude Cerpat vodu do pozZarniho potrubi
v tunelu, popfipadé i do pozarniho potrubi v zelezni¢ni stanici.
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7.3 Zhodnoceni zasahu JPO v tunelu

Rozméry tunelové trouby vyplyvaji z nasledujiciho obrazku.
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Pro provedeni hasebniho zasahu v tunelu se pfedpoklada pozar vlakové soupravy a hasebni latka
voda. To samoziejmé za splnéni podminky, Ze v tunelu bude prokazatelné preruseno dodavka

elektrické energie, samozfejmé vyjma napajeni elektrickych zafizeni, jejichz funkce musi byt i v

prubéhu pozaru zachovana.

v ry

Sitka tunelové trouby je pfiblizné Sitka 11 m, vyska pfiblizné 9 m. Na uvedenou $itku tunelové trouby
nelze ucinné nasadit vice nez 2 C proudy s kombinovanymi proudnicemi takto:
— 1. proud C na haSeni

— 2. proud C na ha3eni
3. proud C na zajisténi hasi€l u obou proudl a ochlazovani horni vrstvy akumulovaného tepla

pod vrcholem tunelové trouby.

Spotieba vody
Na stranu bezpecnosti se uvazuje s Qpr = 500 | . min-t po dobu 60 minut.

Qpotr = 3 proudy X Q pr 500 x 60 minut = 90.000 |
Uvedeny objem vodni pozarni nadrze u portalu musi byt minimalné 100 m3.
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Pocet druZstev pro haSeni poZzaru No

Pocet proudii na jedno druzstvo (Nprp) 2
Pocet proudi N 3
Pocet druzstev Np 2

Pocet stirikacek na haSeni poZaru Na

Vykon ¢erpadla Q. 2000
Na =0Q/0,75. Q. 1
Pocet hasicu k provedeni hasebniho zidsahu Nua
Pocet hasi¢ii na 1 proud k; 2
Nua=1,25. (ki.N) 8
Ochranné doba T, vzduchového dychaciho pFistroje
Pocatecni tlak v 1ahvi (MPa) 30
Vodni objem lahve (1) 6,8
Plicni ventilace v I . min? 35
Vypocet je véetné povinné rezervy 25%.
Piedpokladana prace stiedné t&7k4
Ochranna doba (min.) 43,71

Pro vlastni zasah jednotek pozarni ochrany v tunelu bude pfi pozaru podle vySe uvedenych vypoct(
potieba:

— zajisténi dostateCného mnozstvi vody, které je navrzeno také v pozarni nadrzi u portalu, kde musi
byt jeji soucasti Cerpaci stanovisté tak, aby z CAS bylo mozné pfipojeni na plnici misto poZarniho
potrubi do tunelu;

— zajiSténi dostate€ného mnozstvi vody pro zasah z zelezni¢ni stanice, coz pfedstavuje vodu v CAS
vyslanych jednotek pozarni ochrany s doplfiovanim cisteren z pfilehlych vnéjSich hydrantd;

— instalace poZarniho potrubi (viz CSN 73 7508 — ¢&l. 12.4.3 Vzdalenost mezi vytokovymi ventily
maze byt maximalné 80 m. Na obou koncich nezavodnéného poZarniho potrubi se osazuje
tlakova hrdlova spojka. Ukonéeni nezavodnéného pozarniho potrubi se navrhuje v prostoru
nastupni plochy. PoZ&rni nezavodnéné potrubi se navrhuje podle CSN 73 0873.); plnici misto pro
pozarni potrubi v tunelu se musi instalovat jak u portalu tunelu, tak u jizni strany

— pro zasah v tunelu bude nutné nasadit 3 C proudy, to znamena minimalné 8 hasicu s tim, ze se
musi po cca 20 minutach uvazovat s jejich stfidanim. VySe uvedené SaP jednotek PO toto
umoznuji. Dychaci technika je v CAS dostate€na pro uvedené stfidani hasicu.

Zasoba vody pro haSeni v tunelu bude zajisténa:
— v CAS jednotek PO, které budou na misto zdsahu vyslany a sou¢asné

— v pozarni nadrzi u portalu tunelu, vodni objem nadrze se podle CSN 73 7508pozaduje minimainé
100 m3.

Nelze vyloudit, ze v dalSim stupni projektové dokumentace bude navrZzeno zfidit u pozarni nadrze
Cerpadlo, které jesté pred pfijezdem jednotek pozarni ochrany bude ¢erpat vodu do pozarniho potrubi
v tunelu, popfipadé i do pozarniho potrubi v zelezni¢ni stanici.

Vnéjsi hydranty musi byt vzdaleny nejdale 100 m od zelezni¢ni stanice a 200 m mezi sebou. Potrubi
DN minimalné 150 mm musi zabezpedit dodavku vody alespor 14 I.s-1, u nejnepfiznivéji polozeného
hydrantu musi byt zajiStén staticky pretlak 0,2 MPa. DoporuCuje se osazeni nového nadzemniho
hydrantu DN150, viz situace.
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7.4 Zvlastnosti zasahu pri pozaru

Zvlastni stav pfi zasahu v Zeleznicni stanici mize predstavovat situace, kdy bude z bezpecnostnich
dlvodl uzavien prostor odbavovaci letistni haly, napfiklad pfi hrozbé teroristického Gtoku a podobné.
Pro tyto situace musi byt uzavieny vstupy osob z Zelezni¢ni stanice do letiStni odbavovaci haly. Pro
tento pfipad jsou z prostoru Zelezni€ni stanice navrzeny unikové cesty pro osoby tak, aby kapacitné
vyhovovaly této situaci a osoby mohly odejit mimo odbavovaci halu letisté.

DalSi zvlasStnosti zdsahu je kombinace vyslani vySe uvedenych jednotek poZarni ochrany. Prvni
jednotkou, ktera bude na misté prvni je jednotka HZSP letisté. Tato jednotka je pfeduréena pro zasah
v aredlu a objektech letisté. Druhou jednotkou bude HZS hl. m. Prahy, hasiska stanice &. 2 Petfiny.
Tteti jednotkou bude jednotka HZSP SZ, ktera je jednotko preduréenou pro zasahy v ramci objekttl a
Zelezniéni traté SZ. Z vy$e uvedeného vyplyva, Ze tyto jednotky musi zpracovat systém prednostniho
veleni u zasahu. Predpoklada se, ze systém bude zpracovan v ramci zpracovani dokumentace
zdolavani pozara.

7.5 Radiové spojeni jednotek pozarni ochrany
Pro zasah jednotek pozarni ochrany musi byt v tunelech zajisténo radiové spojeni.
Predpokladaiji se tyto frekvence:

Z pohledu programovani ruéni radiostanice

Rx 167.050000 MHz

Tx 162.550000 MHz

CTCSS/CDCSS None (bez PL)

Z pohledu pfevadéce (kmitoctovy par R1)

Rx 162.550000 MHz

Tx 167.050000 MHz

CTCSS/CDCSS None (bez PL)*

Podrobna specifikace radiovych frekvenci bude pfipadné upfesnéna v dalSich stupnich projektové
dokumentace. V této fazi se jedna o nutnost stanoveni pfipravenosti na instalaci technickych a
technologickych zafizeni pro radiospojeni slozek IZS.

8. GRAFICKE VYZNACENIi UMISTENi STAVBY

Predpokladané odstupové vzdalenosti se stanovuji pro:

- S0 15-54-11 Pfipojka VN pro ZST Leti$té Vaclava Havla — severni rozvodna

- SO0 15-54-21 ZST Praha Letisté Vaclava Havla, pfipojka NN - jizni rozvodna

— SO0 15-54-22 ZST Praha Letisté Vaclava Havla, ptipojka NN - severni rozvodna

— portél tunelu.

Tyto predpokladané bezpelnostni vzdalenosti jsou zakresleny ve vykresové dokumentaci a
v nasledujicich pfilohach.
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9. UDAJE O NAVRZENE TECHNOLOGII A SKLADOVANYCH LATKACH

Veskeré Udaje o navrzené technologii jsou zapracovany do projektové dokumentace.

Skladované latky nejsou v projektu navrZzeny, pfipadné sklady budou provozni a proto se v této fazi
projektu neposuzuiji.

10. VYCHOZI A POUZITE PODKLADY:
a) vykresova a textova dokumentace projektanta
b) CSN 73 7508

CSN 73 0802

CSN 730810

CSN 73 0818

CSN EN 1838

CSN 73 0848

CSN 73 0831

CSN 73 0873

CSN 73 0875

c) vyhl. €. 23/2008 Sb. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdé&jsich
predpisu

11. ZAVER

Obsah tohoto pozarné bezpecnostniho feSeni pro uUzemni fizeni je zpracovan v souladu se
souCasnymi poznatky pozZarni bezpeCnosti staveb. Uvedené poZadavky v tomto pozarné
bezpelnostnim feSeni musi byt spinény.

Praha, kvéten 2020

Zpracovala:

Ing. Sarka Navarova, Ph.D.

osvédéeni odborné zpusobilosti vydané MV pod &. S 315/95
autorizovany inZenyr pro poZarni bezpeénost staveb CKAIT - 0008877
Odborna konzultace

Ing. Vaclav Kratochvil, Ph.D., MBA

osvédéeni odborné zplsobilosti vydané MV pod ¢&. S 325/95

autorizovany inZzenyr pro pozarni bezpe&nost staveb CKAIT - 0002455
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